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1 Allman orientering om projektet

Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for utbyte av en befintlig bro pa
kommunalvag 485 mellan Langd och Dand i Geta kommun.

Vagen ar en kommunalvag dar Geta kommun ar vaghallare och ansvarar for allt underhall.

Den gamla bron har natt slutet av sin livstid och behdver fornyas sa den uppfyller dagens krav
pa barighet och bestandighet.

Kommunalvag 485 byggs om till en totalbredd pa 6,50 meter pa en stracka av ca 111 m Oster om
bron och 125 m vaster om bron. Brons hinderfria bredd &r 6,5 meter.

1.1 Planeringsforutsattningar
Infor utbytet av den befintliga bron har Alands landskapsregering Iatit utreda tva alternativa
lagen for den nya bron.

1. Ny broisamma lage som befintlig bro
2. Ny bro vid sidan om befintlig bro

Broalternativen har studerats i kombination av olika byggmetoder. Byggmetoderna ger olika
utfall 6ver hur trafiken paverkas av respektive byggmetod. Fordelar och nackdelar har studerats
och utvarderats — ndarmare information finns i programhandlingen for ”Delprojekt Trabropaketet
Bro no 22 Danoésundsbron”

Alternativet med en samverkansbro i befintligt bro lage och anldggande av en tillfallig bro soder
om nuvarande bro, konstaterades uppfylla 6nskemalen om minimalt intrang pa intilliggande
fastigheter och saker trafiklosning under byggtiden.

Den nya brons utformning som en samverkansbro dr en beproévad byggmetod som medfor
minst tekniska och ekonomiska risker for projektet.

Den valda konstruktionstypen dr en samverkansbro med stalbalkar och farbaneplatta i betong
som ger en robust konstruktion. Den valda konstruktionen kréaver mindre framtida underhall &n
andra jamforda konstruktionstyper, samt kan ges en teknisk livslangd pa 120 ar.

Bron ar planerad med tva stdd och ett fribarande spann mellan stoéden med en fri héjd om 3,00
m 6ver medelvattenytan. Brons fria bredd planeras till 6,50 m. Farledsbredden under bron blir
ca 10 meter. Den fria hojden under bron och konstruktionshdjden fér brons huvudbalkar och
korbana paverkar vagens profil marginellt.

Bron planeras att utféras som en samverkansbro med huvudbalkar av stal och farbana av
betong. Figur 1 och 2, nedan, redovisar brons utformning. Bron planeras ligga i vagsektion
0/111 till 0/160.
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Figur 1: Figuren visar sektion av nya Danosundsbron (bro 22) som foreslas.
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IEigUi' 2F|guren visar elevation av nya Danoésundsbron (bro 22) som foreslas.

Bron dimensioneras enligt de europeiska berdkningsstandarderna SFS-EN 1990 — SFS-EN 1999
tillsammans med Finska Trafikverkets framtagna nationella annex (NA) och riktlinjer (NCCI).
Svenska vagverkets publikation VGU, Vagar och gators utformning, har anvants som
grundlaggande planeringsdirektiv for vagens geometriska och trafiksakerhetsmassiga
utformning. Vagens geometri har anpassats efter den nya brons tekniska utférande dar den nya
brons langd, bredd och hojd har varit styrande element for de anslutande vagarnas utformning.
Svenska Trafikverkets publikationer TRVK Vag samt TRVR Vag anvands som grundldggande
projekteringskrav och -rad vid detaljprojektering av viagens tekniska utformning.

1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Kulturbyran
Kulturbyran har efter inventering utford den 31.1.2018 gett ett utlatande nr 55 U3a daterat
den 28.3.2018 med komplettering den 14.8.2023.

| utldtandet konstateras foljande:

Danosundsbron uppférdes 1972 och binder tillsammans med en vagbank ihop Geta med
Dand via 6n Hamngrundet. Hamngrundet var en viktig hamn- och ankarplats for Norra Aland
fram tills 1800-talets borjan. Det finns fortfarande spar av hamnverksamheten pa
klipphallarna pa Hamngrundets norra del. | brons narhet finns en dldre trabrygga och
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hamnen &r utmarkt med ett minnesmarke. Sjalva bron hyser dock ett ringa kulturhistoriskt
varde.

| utldtandet rekommenderas:
For att minimera paverkan pa kulturmiljon och skyddsomrade kring fornlamning invid bron
foreslar kulturbyran att eventuella breddningsomraden gors pa sédra sidan om bron.

Kulturbyran forutsatter att platsen behandlas med varsamhet vid fordandring av bron och att
hansyn tas till vagstrackningens skala och omgivning.

| utlatandet fran den 14.8.2023 konstateras att fornlamning 15.7 ligger utanfér men tangerar
omradet for vagplan. Innan arbetet pabdrjas halls en syn med representanter fran
Kulturbyran och projektorganisationen dar fornlamningen markeras ut i terrangen.

1.3 Naturmiljo
Utredningens mal var att inom omradet lokalisera forekomster av hotade, skyddsvérda,
fridlysta och andra anmarkningsvarda karlvaxtarter, samt vardefulla biotoper:

J sarskilt hansynskravande biotoper enligt 11 § i landskapsforordningen om
skogsvard (AFS 1998:86),

J sarskilt skyddsvarda biotoper enligt 5 § i landskapsférordningen om naturvard
(AFS 1998:113),

J andra viktiga biotoper for naturens mangfald (t. ex. hotade biotoper enligt

Raunio m.fl. 2008).

Faunatica Oy har efter inventering utford den 25.06.2018 gett ett utlatande nr 21/2018
daterat den 6.7.2018.
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Figur 1 Utredningsomrade, Dandsundsbron, Geta (bro nr 20).

Beskrivning av utredningsomradet

Omradets vastra del ar del av Geta hamn. Stranderna norr om vagen bestar av kalberg.
Langs vagen forekommer nagra tallar. | figur 2 ses kalbergen intill bryggan. Vegetationen
har hade vid karteringstillfallet torkat kraftigt, men karleksorten (Hylotelephium telephium)
var fortfarande livskraftig. Tallar, klibbalar och knappsav vaxer pa omradet mellan
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bryggan och bron (Figur 2). Nordost fran bron forekommer en tallmo, som kantas av
strandzonens smala klibbalsbalte. Pa den branta banken mellan viagen och tallskogen vaxer
rikligt med grafibbla (Pilosella officinarum). Tallskogen ar grovvuxen och

undervegetationen har rojts. | brantens nedre del, intill stranden, vaxer forutom tallmoarter
bldsippa (Hepatica nobilis). Strandaster vaxer bland strandstenarna.

Stranden sdder om vdgen ar ratt lik den strand norr om vagen som beskrivits ovan. Vid
banken strax fore bron vaxer vartatel. Bland med forekommer uppenbarligen nagelért
(Draba verna) och kungsljus (Verbascum thapsus) (Figur 3).

Sydvast om bron férekommer vass samt talldominerad torr och ratt torr moskog (Figur 4).

| utlatandet konstateras foéljande: ” | utredningsomradet finns inga anmarkningsvarda
naturtyper. Intill bron hittades ett ca. sex kvadratmeter stort bestand av den fridlysta och
nara hotade (NT) Vartateln, en art som kraver sarskilt skydd” (Figur 5).

k. e
Figur 2: Tallar, klibbalar och knappséav vaxer pa omradet mellan brygga
och bron.

== i

Figur 3: Bestandet av vartatel intill bron blandat med Nagel6rt och Kungsljus
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Figur 5: Markering av hotade véxtarter, innanfér vagomrade, Danésundbron, Geta kommun

Atgarder som ar aktuella:

Den fridlysta och nara hotade (NT) Vartateln kommer att flyttas under hésten 2023 till en ny
plats infor entreprenadskedet enligt flyttplan uppgjord av Faunatica.

Vartateln kommer att flyttas till den gronmarkerade platsen 6ster om Langovagen som

Faunatica finner som lamplig plats.
\‘ ’it. -
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Skogsbruksbyran
Skogsbruksbyran har [6pande informerats om projektet under planeringsprocessen.

Miljobyran
Miljobyran har I6pande informerats om projektet under planeringsprocessen. Miljébyran har
ldmnat utlatande i samband med upprattandet av forslaget till vagplan.

1.4 Vattenmiljo

Vattnet i sundet har kontakt med omgivande skargard norr och sdderut genom ett system av
Oppna fjardar. Genomstromningen i sundet ar viktig for miljon. Den nuvarande bron ar en
bro i fem spann och har fyra mellanstéd. Den nya bron foreslds vara en bro med tre spann
och tva mellanstdd. Den nya bron kommer att fa tva palade mellanstéd med bottenplattor av
betong. Den nya brons bagge landfasten ligger pa utbankad vag i samma lage som gamla
brons landfasten. Avstandet mellan strandlinjerna andras inte ndmnvart. Ytan som paverkas
av brostéden i vatten ar liten och konsekvensen ar liten. Konsekvenserna for vattenmiljon
berdaknas darfor bli oférandrad.

| den fortsatta planeringen infor entreprenadskedet kommer atgarder som medfér minsta
mojliga storning for vattenmiljon i strommen att beaktas. Atgirder som kan bli aktuella i
entreprenadskedet dar exempelvis:

- Grumling: Kan begransas genom exempelvis anvandning av skyddsgardiner eller
andra avgransande atgarder och relevanta kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begrdnsa de negativa effekterna i ndromradet ar det mycket
viktigt att arbetet i vatten inte utférs under sommarhalvaret och att det utférs med
storsta forsiktighet.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start, sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan
upprattas i projektet som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter
fran eventuellt oférutsedda hdndelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller
Trafikmangden andrar inte efter ombyggnationen.

2 Trafiksdakerheten

Bron, samt anslutande vagpartiers geometri, ar sa langt som majligt anpassad efter de
trafiksakerhetsmassiga hansynstaganden och planeringsforutsattningarna utgaende fran
dimensionerande hastighet och vad trafikmangder kraver.

Den nya bron utférs med en total fri bredd mellan récken pa 6,5 meter, vilket mojliggor
dubbelriktad fordonstrafik dver bron, samt att den oskyddade latta trafiken ges storre
utrymme att passera éver bron.

Bron och vagen forses med racken av hog kapacitetsklass (H2 resp N2).

Bron och den anslutande vagens balans hojs nagot for att sakerstalla en fri hojd pa 3 meter
under bron vid medelvatten.
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3 Vagteknisk beskrivning

Véagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,5m och 6,0 m belagd yta. Vagens
linjeforing medfor att vagen ar dimensionerad for 50 km/h langs hela strackan. Vaghallarens
overgripande trafiksdkerhetsmassiga ansvar medfor att vaghallaren maste beakta vilken
varningsskylning som ska tillampas kombinerat med en eventuell hastighetssankning i den
fortsatta planeringen.

En eventuell andring av hastighetsbegransningar tas som ett separat beslut med stod 65 §
vagtrafiklagen (1983:27).

Véagens dverbyggnadsutforande kommer att anpassas efter de geotekniska forhallandena
langs vagstrackningen. Figurerna nedan visar normalsektioner for vagens uppbyggnad.

BERGSKARNING FYLLNING/SKARNING VAGBANK
SKYDDSZONSO 65 80
KORFALT 3,00 KORFALT 3,00 mﬂmﬂﬂw&wmm
+HOJD +HOJD

tenyta

JORDSKARNING FYLLNING/JORDSKARNING

65 65

d KORFALT 3,00 KORFALT 3,00 ! £ KORFALT 3,00 , KORFALT 3,00 0

Markyta

Befintlig vagunderbyggnad

Dikesbredd - 0,30 meter, djup - 0,70 meter

NR [BENAMNING TJOCKLEK|KOD

1 |SLITLAGER ABT 50mm DCC.26M

2 |SLITLAGER AG 40mm pDec.21m

3 |MJOG 40mm DCC.2415

4 |OBUNDET BARLAGER 0-32 100mm DCB.312

5 |FORSTARKNINGSLAGER 0-64 200mm DCB.212

6 |BERGKROSS 300mm DCB.A2

T |FYLLNAD FOR VAG CEB

8 |ATERFYLLNAD CEB.121/122
SLANTBEKLADNAD DCK.15/16

0 |STODREMSA DCB.&

11 |SLANTKIL

2 |VAGRACKE DEG.1112
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3.1 Tillfallig bro under byggtiden

Korta omfartsvagar anlaggs i direkt anslutning sdder om nuvarande broldge genom att en
tillfallig bro anlaggs i direkt anslutning till omfartsvagen. Omfartsvagar och tillfallig bro tas
bort i sin helhet nar den nya bron ar fardigstalld.

Genomfart for battrafik i farleden under Danébron ar inte, av sdkerhetsskal, mojlig under
entreprenadtiden. Arbetsomradet som behdvs under byggtiden kommer att sparras av och
nyttjas av entreprendren som forverkligar projektet. For att entreprendren ska kunna utféra
entreprenaden sakert och undvika att utomstaende som t.ex. trafikanter och tredje person
inte riskerar att skadas maste arbetsomradet begransas. Figurerna nedan visar tillfallig bro i
plan och sektion.

// STRANDLINJE BEFINTLIG [
BRO STRANDLINE
BEF. ST0D RIVS BEF, STOD RIVS BEF. $TGD RIVS BEF, STiiD RIVS
[ Vil I I
7

' : : =t
| Y | E— S

/]

\, KONTUR BROOVERBYGGNAD

TILLFALLIG BRO, TOTAL LANGD = 88m

Y=20L88703

Naman ; p
= .3
X=66984 F; | o
TRAD SOMEJ
FAR SKADAS
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|
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3.2 Massor

| projektet rader massaunderskott. Bergkrossfraktioner for vagens 6verbyggnadslager och
fylining mot bro, samt jordmaterial for slantning av vdagens sidomraden, maste tillforas
projektet.

Material och fraktioner for nya 6verbyggnadslager i landsvdgen, med tillhorande infartsvagar,
bestams i detaljplaneringsskedet.

3.3 Geoteknik

Geotekniska forutsattningar for grundlaggning av ny bro har utretts, genom framtagande av
geofaltprogram for geotekniska undersdkningar for ny bro och tillfallig omfartsvag.
Geotekniska faltundersdkningar har utforts pa basen av konsultens faltprogram som
sammanstallts i en “Markteknisk undersokningsrapport” samt ett geotekniskt PM.
Resultaten av de geotekniska utredningarna har bildat underlag fér bestdmning av
grundlaggningsutférande for bron.
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4 Miljopaverkan under byggnadstid

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon att orsaka stérningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer
och dammupprivning

Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten, da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter, ska planeras infor produktionsstart.

Infér upphandling av entreprenaden ska krav pa kvalitets- och miljostyrning formuleras med
beaktande pa entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stéllas pa entreprenéren avseende
tillgang till absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oforutsedda utslapp till
luft, mark eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten.
Byggplatsen ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfér vagomradet skyddas och
inte anvands till etablering, upplag etc. Marken inom vagplaneomradet ska i mojligaste man
aterstéllas nar arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas.

Under byggtiden kommer det rorliga friluftslivet paverkas bl. a da battrafik inte tillats inom
entreprenadomradet, samt att parkerings- och markytor intill brolaget upplats som
etableringsytor for entreprenadens behov.

5 Rekreation och transportleder

Projektet i sin helhet, som omfattar en ny bro, kommer inte att paverka omgivning och
kulturmiljon i storre omfattning jamfort med dagens lage. Trafiksituationen fér samtliga
trafikslag forbattras jamfort med nulaget.

En bredare och trafiksdakrare bro kommer att underlatta rorligheten for samtliga trafikslag
och forbattrar transportmajligheterna.

6 Landskapsbilden

Vagstrackan som berors i denna vagplan, ligger inom ett omrade som ar en del av
kulturmiljon kring Dandbron.

Projektet kommer att paverka omgivning och kulturmiljon jamfort med dagens lage, pa sa
satt att den nya bron kommer att ha storre dimensioner och darigenom ta nagot storre plats i
kulturmiljon.

De tillfalliga vagomradena for omfartsvagen under byggtiden och arbetsplatsens
etableringsytor kommer att aterstéllas.

7 Kollektivtrafiken
Ingen kollektivtrafik bedrivs pa ndamnda vagstracka
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8 Underhall
Geta kommun ar vaghallare for kommunalvag 485 och allt underhall utférs och bestélls av
kommunen.

9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdaknas bli ca 3 920 000 euro.

Mariehamn 22.8.2023

Anders Sundblom
Alands Landskapsregering

Bilagor: Ritningar enlig nedanstaende ritningsforteckning

il Alands .
Iandskapsregenng
— DIARIENUMMER
‘P;'?_‘ eooruin | RITNINGSFORTECKNING AI‘L;QZOQOJQDS
""‘_‘ G ITe c h UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Utbyte av bro 22, Danésundsbron Gustaf Qvarnstrom

Bjériin GITech Ab

|AX-22100 MARIEHAMN, Aland . DATUM

Storagatan 3 Geta kommun, Aland 2023-04-03

ANDRINGSDATUM

[Tel: +358 40 5935832 R .
[Andringsdatum]

SKEDE GRANSKNINGSSTATUS TEKNIKOMRADE
. Vagutformning och trafik

VAGPLAN

Ritningsnummer | Bet Ritningens innehall Skala Ritningsdatum | Andringsdatum

220170201 Planritning 1:500 2023-04-03

220170301 Langdprofil 1:1000/1:100 2023-04-03

220170302 Langdprofil tillfallig vag 1:1000/1:100 2023-04-03

220170401 Normalsektioner 1:100 2023-04-03

220170901 Tvarsektioner 1:200 2023-04-03
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